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¥zet 

 

Kentler, fizikiïyapēlaĸmēĸ evre ve iinde barēndērdēklarē toplumsalïk¿lt¿rel evre ile bir b¿t¿n 

oluĸtururlar. S¿rekli deĵiĸim ve geliĸim halinde olan toplum iliĸkileri, kensel dokunun da yeniden 

tanēmlanmasēna, ¿retilmesine neden olur. Tarihi kentsel dokuyu oluĸturan kullanēmlar, bulunduklarē  

dºnemin sosyal, ekonomik gereksinimlerini karĸēlamak ¿zere yapēlmēĸlardēr. Deĵiĸen yaĸam biimleri, 

yºnetim yapēsē, kapital g¿c¿, n¿fus artēĸē, gºler vb.leri farklē istemler doĵurmuĸ ve farklē yaĸam 

mekanlarēnēn oluĸmasēna neden olmuĸtur. Bu deĵiĸim ve geliĸim s¿recine koĸut, tarihi kentsel dokularēn 

da g¿n¿m¿z gereksinimlerini karĸēlamasē ve ºk¿nt¿ alanlarē haline dºn¿ĸmemesi iin evre ve yaĸam 

kalitelerinin artērēlmasē gerekmektedir. Bu amala gemiĸle gelecek arasēnda bir kºpr¿ kurarak, kimlik 

olgusunu koruyan, koruma ï geliĸtirme ï yenileme amalē ºz¿m ºnerileri ¿retilmesi zorunludur.  

 

Toplumlarēn k¿lt¿rel yapēlarē, sosyo ï ekonomik yaĸam biimleri ve bu baĵlamdaki deĵiĸimlerin en etkin 

algēlandēĵē alanlarēn baĸēnda sokaklar gelir. Sokaklar, toplumlarēn iĸlev ve k¿lt¿r etkileĸimi aēsēndan 

yoĵun faaliyet gºsterdiĵi alanlardēr. Bu baĵlamda, tarihsel mekan kullanēmēnēn g¿n¿m¿z koĸullarēyla 

iliĸkilendirilmesi ï yaĸam kalitesinin artērēlmasēnda sokak d¿zenlemesinin ºnceliĵi ve ºnemi ortaya ēkar. 

Bu anlamda; tarihi mekansal dizgelerin ï toplumsal yaĸam kalitesini artērmak iin ï toplum yaĸamē ile 

iliĸkilerinin benzeĸen ï ayrēĸan, t¿m¿yle geersizleĸen yºnlerinin saptanmasē yaklaĸēmē ile ºz¿m 

ºnerileri ¿retilebilir. Ancak kentlerimizde, otomobilin g¿nl¿k yaĸama girmesiyle, ara sahipliĵinin hēzla 

artmasē ve kentlerin ĸekillenmesinde ulaĸēmēn etkin duruma gelmesi sonucu, insan ve atlē dolaĸēmēna gºre 

ĸekillenmiĸ tarihi kent dokularēnda adaptasyon sorunlarē yaĸanmaktadēr.  

 

G¿n¿m¿zde tarihi kentsel dokularēn yaĸanabilir mekanlar haline getirilmesi iin iĸlev deĵiĸikliĵine 

gidilmektedir. Bu iĸlevler ise genelde turizm amalē olmaktadēr. Bu dokularēn kullanēcēlarē ise; 

dinlenebileceĵi, alēĸveriĸ yapabileceĵi ve motorlu taĸēt trafiĵi tehdidinden m¿mk¿n olduĵunca uzak 

olabileceĵi yerler  istemektedirler. Bºylece biimlenen ulaĸēm istemi sonucunda oluĸan hareketliliĵin de 

planlanmasē gerekliliĵi ortaya ēkmaktadēr.  

 

Bu alēĸma kapsamēnda ¿lkemiz ve diĵer ¿lke kentlerindeki tarihi kentsel doku ºrneklerinden yola 

ēkēlarak ulaĸēm sorununa yºnelik ºz¿m ºnerileri irdelenmekte; yaya ï taĸēt birlikteliĵi ve ayrēmē ele 

alēnmaktadēr. Tarihi kentsel dokularēmēzda ulaĸēm sorununu ºz¿c¿ ºneriler olarak, kēsētlē kapama, 

durultma, yayalaĸtērma ve paylaĸēmlē yol d¿zenlemesi konularē irdelenmekte; eĸitli ºrneklerden 

yararlanēlarak tarihi dokuya uyum s¿reci belirlenmeye alēĸēlmaktadēr. Tarihi kentsel dokularēn, s¿rekli 

deĵiĸen ve geliĸen g¿n¿m¿z koĸullarē ierisinde evre ve yaĸam kalitesinin artērēlmasē iin ºncelikle doku 

ierisindeki ulaĸēm sorunlarēnēn  ºz¿lmesinin ºnemi ve gerekleri ortaya konulmaktadēr. 

 

 

1. Giriĸ 

 

Kentlerde tarih boyunca s¿regelen sosyal-k¿lt¿rel-ekonomik deĵiĸim / dºn¿ĸ¿mler, fiziki mekanlarēnda 

da s¿rekli farklēlaĸmalara neden oluĸturmaktadēr. Bu oluĸum bir anlamda bir yeniden ¿retim s¿recidir. 

Toplumsal ve mekansal olarak ortaya ēkan bu yeniden ¿retim ise bir m¿dahaleler s¿reci olarak ele 

alēnabilir. 
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Yeniden ¿retim genel anlamda isel ve dēĸsal m¿dahaleler olmak ¿zere ikiye ayrēlabilir. Ķsel m¿dahale, 

doku ierisinde yaĸayan kullanēcēlarēn, deĵiĸen gereksinim, istem ve iliĸkileri baĵlamēnda ortaya ēkan 

m¿dahalelerdir. Kullanēcē, oĵu zaman bilinsiz olarak dokudaki yapēlarē ve evreyi bozucu 

m¿dahalelerde bulunmaktadēr. Dokunun yakēn evresindeki yeni yapēlaĸmalara benzer yapēlar oluĸturarak 

ya da alanē terkederek, sonuta dokunun bozulmasēna veya ºk¿nt¿ alanē haline gelmesine neden 

olmaktadēr.  

 

Dēĸsal m¿dahale ise kendi iinde ikiye ayrēlēr. Bunlarēn ilki, dokunun evresinde bulunan alanlarda ortaya 

ēkan rant taleplerinin etkisidir. Bu alanlardaki rant taleplerinin oĵu zaman yerel yºnetimlerce kabulu ve 

buna yºnelik yapēlan yeni d¿zenlemeler sonucu, alanēn yakēnēndaki tarihi kentsel dokuda bir baskē 

oluĸmaktadēr. Doku dēĸēndaki alanlarda artan rant, dokuda yaĸayanlarda da birtakēm rant beklentilerini 

ortaya ēkartmakta ve oĵu zaman kaak m¿dahaleler sonucu tarihi kentsel dokuda bozulmalar meydana 

gelmektedir. Ķkinci tip dēĸsal m¿dahale ise, plan ile yapēlan m¿dahalelerdir. Eĵer doku sit alanē kapsamē 

iine alēnmēĸsa, dokuya m¿dahale,  koruma ï geliĸtirme ï yenileme kapsamēnda yeniden iĸlevlendirme ya 

da mevcut iĸlevi devam ettirme yºn¿nde bir d¿zenlemedir. Yeniden iĸlevlendirme ise oĵunlukla turizm 

amalē olmaktadēr. Ancak doku  sit alanē dēĸēnda kalēyorsa, imar planē kararlarē doĵrultusunda bir 

m¿dahale sºzkonusudur.  

 

T¿m bu m¿dahaleler kapsamēnda ulaĸēm konusu ok ºnemli bir boyut olarak ortaya ēkmaktadēr. Diĵer 

yandan anēlan m¿dahaleler sonucu oluĸan, deĵiĸim ve geliĸim iinde tarihi kentsel dokularēn g¿n¿m¿z 

gereksinimlerini karĸēlamasē ve ºk¿nt¿ alanlarē haline dºn¿ĸmemesi iin evre ve yaĸam kalitelerinin 

artērēlmasē gerekmektedir. Bu anlamda da ulaĸēm ïºzellikle tarihi dokularda- yaĸam kalitesini saĵlamada 

ºnde gelen bir faktºr olarak belirmektedir. Bu amala gemiĸle gelecek arasēnda bir kºpr¿ kurarak, 

kimlik olgusunu koruyan, b¿t¿nc¿l planlama anlayēĸē iinde ulaĸēm sorununu ele alan koruma ï 

geliĸtirme ï yenileme amalē ºz¿m ºnerileri ¿retilmelidir.  

 

 

2. Tarihi Kent Dokusunda Sokak 

 

Zaman iinde toplumlarēn k¿lt¿rleri, sosyo ekonomik yaĸantēlarē ve teknolojileri ¿zerine oluĸan 

deĵiĸimler, ºzellikle yapē evresi ve sokaklarda hissedilmektedir. Sokaklar, toplumlarēn iĸlev ve k¿lt¿r 

etkileĸimi aēsēndan yoĵun faaliyet gºsterdiĵi alanlardēr. Marc Anthonie Louger; Essai sur lôArchitecture 

(1755) adlē eserinde ñBir kentin gºrkemlilik ve g¿zelliĵinin baĸlēca dºrt ĸeyden kaynaklandēĵēnē sºyler ki; 

bunlar, kentin giriĸleri, yollarē, meydanlarē ve binalardēr.ò (Kaplan, 1993) Bu baĵlamda, tarihsel mekan 

kullanēmēnēn g¿n¿m¿z koĸullarē ile iliĸkilendirilmesi ï yaĸam kalitesinin artērēlmasēnda, ºncelikle sokak 

d¿zenlemesine aĵērlēk verilmelidir.  

 

G¿n¿m¿zde kentlerimizin ok azēnda insan ºleĵini koruyabilmiĸ, doĵal organik formlarēnē kaybetmemiĸ 

tarihi doku mevcuttur. ¥zellikle b¿y¿k kentlerimizde ºzenle korunmuĸ, deĵiĸime uĵramamēĸ eski 

dokularēn varlēĵēnē s¿rd¿rd¿ĵ¿nden sºz etmek olanaklē deĵildir. ñBir yandan b¿y¿k yangēnlar, etkin doĵal 

afetler eski dokularē silip s¿p¿rm¿ĸ, diĵer yandan bu mahallelerin yeni sakinlerinin batē ºrneklerini 

bilinsizce uygulamalarē, eski sosyal d¿zen, birbirini uyum iinde tamamlama endiĸesine sahip eski 

yapēlaĸma biimlerini bozma yolunda gºsterdikleri olumsuz b¿y¿k abalar eski devirlerden hibirĸey 

bērakmamēĸtēr.ò(Aru, 1998)  

 

Tarihi Turk kent dokusu, rastlantēsal olmayan ritmik bir d¿zen iindedir. ñOrtaya ēkan sonu i dokudan 

gelen geometrik olmayan formlarēn y¿zeye vurmasēndan ibarettir.ò(Aru, 1998). Bu eski kentlerin temel 

biimleri bu mekanlarēn yaĸayanlarēnēn gereksinimlerinden t¿remiĸtir. Tek konutta olduĵu kadar, yapē 

evresi ve yol dokularēnēn biimlenmesinde de insanla doĵanēn birbirini etkileyen iki ºge olarak belirmesi 

gºr¿lmektedir.  

 

Tarihi kentsel dokulardaki sokaklar, yayaya ya da atlēya gºre oluĸmuĸtur. Bu nedenle sokak geniĸlikleri 

sēnērlē, ulaĸēm aĵē organiktir.  
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ñSokak ve yapēlar arasēndaki en doĵal ara y¿zey, yumuĸatēlmēĸ kēvrēmlar ĸeklindedir. Burada duvarlar, 

yaklaĸēk doĵrusal d¿zende g¿l¿ b¿t¿nleĸik ¿niteler halinde bir b¿t¿n¿ tanēmlayacak biimde 

sēralanmēĸtēr. Her duvar cephesi veya bºl¿m¿, alt ºlekte birbirleriyle kēvrēmlē veya aē yapacak ĸekilde 

oluĸmuĸtur. Bu bir duyarsēzlēĵēn gºstergesi deĵil, ¿st ºlekte biimsel bir b¿t¿nl¿k saĵlama 

nedeniyledir.ò(Salingaros, 2000). Yer yer geniĸleyip yer yer daralarak devam eden sokaklar, ēkmaz 

sokaklara da yer verirler. Bazen de birka sokaĵēn kavĸaĵē, geometrik ve ºnceden tarif edilmiĸ bir d¿zeni 

olmayan bir geniĸlik kazanēr. Bir d¿kkan, eĸme, kahve, veya mescidin yer aldēĵē d¿ĵ¿m noktasēnda bir 

ēnara, bir asma ardaĵēna rastlanēr. Daha ºnemli bir yol ayrēmēnda ise bir cami ve ona baĵlē bir s¿byan 

mektebi  bulunur. Bu alanlar, oĵunlukla toplanma alanē olarak deĵerlendirilmiĸlerdir.  

 

Tarihi dokularēmēzda gºr¿len bu sokak d¿zenlemesi, yapēldēklarē dºnemin sosyal ve ekonomik 

gereksinimlerini karĸēlamēĸtēr. Giderek dºn¿ĸen / deĵiĸen yaĸam biimi ve kalitesi, yapēsal, sosyo ï 

ekonomik deĵiĸim ve geliĸimler, farklē istekler doĵurmuĸ ve farklē yaĸam mekanlarēnēn oluĸmasēna neden 

olmuĸtur. Kentlerimizde otomobilin g¿nl¿k yaĸama girmesi, ara sahipliĵinin hēzlē artēĸē ve kentlerin 

ĸekillenmesinde ulaĸēmēn etkin duruma gelmesi sonucu, insan ve atlē dolaĸēmēna gºre ĸekillenmiĸ, tarihi 

kentsel dokularda adaptasyon sorununu ortaya ēkarmēĸtēr. Buna ek olarak, tarihi dokularēn korunmasē 

amacēyla, doku ierisinde, iĸlev deĵiĸikliĵine yºnelik yapēlan alēĸmalar, buralara kapasitesinin ¿zerinde 

bir n¿fusun yēĵēlmasēna neden olmuĸ bu da ulaĸēm sorununu iinden ēkēlamaz bir hale dºn¿ĸt¿rm¿ĸt¿r. 

Bu sorunu ºz¿c¿ ºnlem olarak ï ºzellikle taĸēt ve otopark sorunu iin ï yollar geniĸletilmekte, kavĸaklar 

oluĸturulmakta, tarihi dokuyla estetik aēdan da uyumsuz, ºneriler getirilmektedir. Bºylece tarihi 

dokularēn korunmasē ve s¿rd¿r¿lmesinden ok, bozulup yokolmasēna neden olunmaktadēr. 

 

 

3. Batē Kentlerinden Bazē ¥rnekler 

 

Batē ¿lkelerinde de tarihi dokularda benzer ulaĸēm sorunlarē ile karĸēlaĸēlmaktadēr. Bu dokularda ulaĸēm  

sorununu ºzebilmek iin farklē zamanlarda ilgin ºz¿mler ¿retilmiĸtir. Bu ºz¿mlerden biri Tērnova 

iin olanēdēr. B¿kreĸ (Romanya)ôden, Edirneôye varan uluslararasē yol Ruscukôtan Bulgaristanôa girdikten 

sonra Tērnova kentinin ortasēna saplanmaktadēr. Tērnova, 25000 n¿fuslu bir Osmanlē kentidir. Kent, bir 

ērmak tarafēndan sarēlmēĸ olup; 40 ï 50 m. y¿kseklikte ince uzun bir tepede yeralmaktadēr. Kenti 

evreleyen ērmak, zaman ierisinde demiryolu ve karayolu baĵlantēlarēna g¿l¿ bir engel olmaya 

baĸlamēĸtēr. Bunun ¿zerine Tērnova Tepesi karayolu ve demiryolunun ierisinden gemesine imkan 

verecek ĸekilde delinmiĸ; bºylece yolun tepenin evresini dolaĸarak ērmaĵē aĸmasēna gerek kalmamēĸtēr.  
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ķekil 1. Tērnova, Bulgaristan, 1994 (*) 

Ulaĸēm sorunu olan tarihi dokudaki kentlerin en ºnemlilerinden biri de Budapeĸteôdir. Budapeĸte, Tuna 

Irmaĵēônēn ayērdēĵē iki kēsēmdan oluĸur: Budin (Buda ï ērmaĵēn batē yakasē) ve Peĸte (ērmaĵēn doĵu 

yakasē). Kentin n¿fusu yaklaĸēk 2000000 kiĸidir. Budin, Romalēlardan Osmanlē ve Avusturya ï 

Macaristan Ķmparatorluĵuôna kadar tarihlenmekte olup; tepe ¿zerinde kurulmuĸ bir kale kentidir. Kentsel 

ulaĸēmēnda demiryolu ve metro ºnemli bir yer tutar. Budin ve Peĸte, Tuna Irmaĵē ¿zerinden kara ve 

demiryolu kºpr¿leriyle baĵlanmaktadēr. Peĸteôden Budinôe Szechenyl Kºpr¿s¿ônden geerek Budin 

Kalesiône saplanan yol, kentsel ulaĸēmēn ana aksēdēr. Karayolu tepenin altēndan aēlan bir t¿nelle tepenin 

batē yºn¿ndeki yerleĸmelere ulaĸēr. Ayrēca kºpr¿n¿n hemen yakēnēnda tepeye ēkan eĵik bir asansºr 

tasarlanmēĸ olup; asansºr 30 ï 40 kiĸilik vagonu ile turistleri taĸēyan bir rekreasyon aktivitesi olarak 

deĵerlendirilmiĸtir. Asansºr ile Kaleôye ēkarken Tuna Irmaĵē ve Peĸte kent seyredilebilmektedir. Kaleôde 

inĸa edilmiĸ olan Hilton Oteli ve Kaleôdeki servisler iin ise Kaleôye evreden dolaĸan bir ara yolu 

oluĸturulmuĸtur.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 5 

 

ķekil 2. Budapeĸte Kent Merkezi Planē  

 

 

ķekil 3. Budin Kalesi, Budapeĸte, Macaristan  (*) 
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 Her iki ºrnekte de gºr¿len kºpr¿l¿ geiĸler, tarihi dokunun korunmasē ve ulaĸēmēn iyileĸtirilmesi iin 

sorun ºz¿c¿ olsa da; evreye gºrsel anlamda olumsuz etkileri de gºr¿lebilmektedir.  

 

Benzer ºz¿m¿n oluĸturduĵu olumsuz sonularēn bir gºstergesi olarak da ¢ek Cumhuriyeti Prag ºrnek 

verilebilir. Prag, yedi tepe ¿zerinde yayēlmēĸ; n¿fusu yaklaĸēk 1250000 kiĸi olan bir kenttir. 12. y¿zyēlda 

kurulan Ortaaĵ kºkenli bu gºrkemli kent, tarihi kulelerinden dolayē óY¿z Kuleli Kentô olarak da 

bilinmektedir. Karayolu, tepeler ¿zerinden viyad¿klerle kente girmektedir. Bu ºz¿m, kentsel dokuyu 

bozmasa da viyad¿klerin y¿ksek ayaklarē kentsel gºr¿nt¿y¿ olumsuz olarak etkilemektedir.  

 

 

Resim 4. Prag, (*) 

 

 

Bu anlamda bir diĵer  ºrnek ise Avusturyaônēn baĸkenti Viyanaôdēr. Kent ºnce Keltôler sonra da 

Romalēlarôēn yerleĸim yeri olmuĸtur. 1850ôlerde Avusturya ï Macaristan Ķmparatoru Franz Joseph, 

óViyanaôyē Avrupaônēn sanat ve k¿lt¿r merkezi yapacaĵēnēô ilan etmiĸtir. Bu amala T¿rk saldērēlarēnē 

ºnleyen ¿nl¿ Viyana surlarēnē yēktērēp; hendekleri boĸaltarak 55 m. geniĸliĵindeki alanda óRing Strasseô 

ring yolunu ï evre yolu ï inĸa ettirmiĸtir. ¢evresine ise opera binasē vb. k¿lt¿r ï sanat yapēlarē 

yaptērmēĸtēr. G¿n¿m¿zde, Viyanaônēn tarihi kent merkezini evreleyen bu yol, ok kēsa duraklama ve 

parka izin veren trafiĵe aēk bir yol olarak kullanēlmaktadēr. Tarihi kent, yayalaĸtērēlmēĸtēr. Tarihi kente 

otob¿s, tranvay, tren ve kentin altēndan metro ile ulaĸēlmaktadēr. 

 

Ring Strasseôde gºr¿len -yayalaĸtērēlmēĸ tarihi dokuyu dēĸtan besleyen evre yolu - sistem, birok tarihi 

kentte de gºr¿lmektedir. Yeni yapēlanmadan oĵu kez evre yoluna kadar gelinip; tarihi dokuya yaya 

veya basit bir i taĸēt sistemi ile girilmektedir. Bu i ulaĸēmda ise genelde tranvay veya yeraltē metrosu 

kullanēlmaktadēr.   
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ķekil 5. Viyana Kent Merkezi ve Metropolitan Alanē Planē 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


