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Rarayollar: Genel Miidiirii

Degerli misafirler,

IL. Trafik Suras’nin agilis toplantisinda sizlerle bir arada bulunmaktan duydugum memnuniyeti
ifade ederek hepinize hos geldiniz diyor, saygilar sunuyorum.

Trafik ile ilgili hizmet ytriten tim kuruluglarin davet edildigi ve trafik giivenligi konusunda
kisa ve uzun vadeli politikalar gelistirmek amactyla tim konularin degerlendirilmesi ve sorunlara
¢6zim Onerileri gelistirilmesi hedeflenen bu surada, tilkemizin en 6nemli altyap: kuruluslarindan
biri olan Karayollar1 Genel Midirligi adina bulunmaktan memnuniyet duyuyorum.

Insanlik icin ciddi bir tehdit olusturan ve iilkemizin giindemindeki en énemli sorunlardan biri
olan trafik kazalart her yil binlerce insanimizin oliimiine, 100 binlerce insanimizin yaralanmasina
ve milyarlarca dolar maddi hasara neden olmaktadir.

Bu nedenle tasima talebini karsilayacak ulasim altyapisinin olusturulmasi ve trafik kazalar ile
ilgili ulusal stratejiler, kisa, orta ve uzun vadeli planlamalari da iceren karayolu giivenlik
politikalarinin belirlenmesi ve uygulamaya konulmast 6nem arz etmektedir.

Bir ilkenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel ilerlemesinde en 6nemli etkenlerden biri ulagim
sistemleri arasindaki entegrasyonun saglanmasidir. Ulkemizde ise tasima talebinin tamamina yakin
bolimi karayolu tizerinden saglanmakta olup, yik ve yolcu tagtmaciliginda ortalama %090’lara
varan karayolu tastmaciligt orani, diinya tlkelerinde 6rnegi gorilmeyecek kadar yiiksektir.

Ogzellikle yolcu tasimalarinda hafif yiik ve kisa mesafeli tastmalarda, karayolu ulasim sisteminin
diger ulastirma sistemleri icindeki paymnin yakin gelecekte 6nemli oranda degismesi mumkin
gorilmemektedir.

Ulkemizde trafige kayitlt ara¢ sayist yaklastk 8 milyon olup, bu sayt icindeki agir tasit orant
diger ilkelere goére ¢ok daha fazladir. Bu da yollarimizin kisa stirede ekonomik oOmriini
doldurmasina sebep olmakta ayrica trafik giivenligini de olumsuz etkilemektedir.

AB tlkeleri ve diger gelismis tlkelerle tilkemiz yol agt ve arag sayilarini kiyasladigimizda hentiz
istenilen noktada olmadigimiz gériilmektedir. Ulkemizde 1000 kisiye diisen otomobil sayist 120
iken gelismis tilkelerde bu say1 yaklastk 600°diir. Bu da arag sahipliligi konusunda tlkemizin hentiz
doyma noktasinin ¢ok altinda oldugunu gostermektedir. Ekonomik gelisime bagl olarak arag
sahipliligi giderek artacak ve buna paralel olarak karayolu ulasim talebi de yiikselecektir.

Bu gercekten hareketle, trafik kazalarini minimuma indirmek amaciyla karayolu agimizin
geometrik ve fiziki standartlarinin mevcut ve gelecekteki trafigin gerektirdigi niteliklere ve trafik
guivenligini saglayacak sekilde bir program dahilinde yiikseltilmesi zorunludur.

Yapilan istatistiksel calismalar degerlendirildiginde, tlkemizde 100 milyon tasit-km’de
gerceklesen kazalarin gelismis tlkelerin ¢ok tzerinde oldugu gérilmektedir.

Bu verilerden yola ¢iktigimizda, vatandaslarimiza gunimuzin ihtiyaclarini karsilayabilecek
standartlara sahip daha hizli ve givenli bir ulasim imkant saglamak, bu hedefe ulasirken de
mevcut kisitl kaynaklart en etkin ve rasyonel bicimde kullanabilmek icin yeni bir atilim baglatma-
nin zorunluluk arz ettigini gormekteyiz.

Teskilatimizin 1960’lt yillarda bitceden aldigt pay %13’lerde iken, giiniimiizde bu oranin
%1,5’ler mertebesine dismesi, yeni finansman modelleri olusturma gerekliligini giindeme getirmis
ve kisith kaynaklarin verimli kullanilmasini gerektiren kamu yatirimlarina yonelmemizi zorunlu
kilmustir.

Bilindigi gibi trafik olgusu 3 unsurdan olusmaktadir: insan, yol ve tasit. Teskilatimizt
ilgilendiren karayolu gtvenligi, karayolu trafiginin kalite gOstergesidir. Bir bagka ifade ile, trafik
guvenligi karayolu ulasim fonksiyonunun ne dizeyde giivenle gerceklestigini g&stermektedir.



Kurulusumuz da bu disence ile trafik kazalarinin en aza indirilmesi konusunda ciddi calismalar
yapmakta olup, giivenli yol projeleri yapiminin yani sira sorumlulugumuz altindaki yol aginin fiziki
ve geometrik Ozellikleri agisindan yetersiz olan kesimlerin iyilestirilmesi icin baslattigi karayolu
hamlesini artirarak stirdirmektedir.

Bu cercevede, 2002 yili sonunda baslayarak temel prensibi 6z kaynaklarimizi daha verimli
kullanmak tzere kamudaki personel ve makine parkint tek bir havuzda toplayarak bolunmiis yol
calismalarina kanalize etmek ve boylece daha az maliyet ile daha fazla uzunlukta bélinmis yol
yapmak olan Acil Eylem Plani kapsaminda toplam 15 bin km. boliinmis yol 6nceliklerine gore
siniflandirilarak yapim calismalarina baslanmustir.

Bu calismalar sonucunda, 2002 yili sonu itibariyle ¢ogu sehir gecisi olmak tizere 3859 km
bolinmis devlet yolu bitirilmisken, 2003 yilinda 159 projede stirdirilen 1 600 km bolinmis yol
yapimiyla devlet ve il yollarinda toplam bolinmiis yol uzunlugu 5980 km’ye ulasmustir.

Sayin Bakanim, kiymetli misafirler, Ulkemizde meydana gelen kazalar incelendiginde hatalt
sollamaya bagli olarak kafa kafaya carpismalarin agirlikli oldugu goriilmektedir. Bu anlamda trafik
terorinin azaltilmasi agisindan (2x1) standardinda tek seritli bir yolun (2x2) bélinmius yol
standardina getirilmesi 6nem arz etmektedir.

Bolinmus yola donustirilen kesimlerde Trafik Guvenligi Izleme Calismalarinda bir 6nceki
yilin aynt déneminde meydana gelen kaza sayilari kiyaslandiginda, 6li sayisinda % 65 oraninda
azalma oldugu tespit edilmistir.

Bu sonuglar, béluinmiis yol standardinin 6nemini ve Trafik Guvenligi acisindan etkin bir
¢6zim oldugunu gostermektedir.

2004 yilinda da Acil Eylem Plani kapsaminda 3 000 km. yolda bolinmiis yol yapimi
hedeflenmis olup; yapilan ¢alismalarla 2000 km sathi kaplama seviyesinde, 1000 km yol da alt-
temel seviyesinde tamamlanmistir.

Boylece kurulusumuz 2003 ve 2004 yillarinda simdiye kadar gerceklestirdigi bolinmiis
yoldan daha fazla uzunlukta boliinmus yol insa etmistir.

Teskilat olarak vatandaslarimiza daha hizli ve giivenli bir ulagim imkani saglamak tzere
surdiirilen boliinmus yol ¢alismalarimizin yaninda Kaza Kara Noktast Projesi kapsaminda
tyilestirme calismalarimiz hizla devam etmektedir.

~ Diinya Bankast finansmant ile yuritilen ve 2003 yili Nisan ayinda sona eren Karayolu
Iyilestirilmesi ve Trafik Giivenligi (KITGI) Projesi kapsaminda; 1997-2002 yillar1 arasinda 317
adet Kaza Kara Noktast iyilestirilmis ve bu calisma icin toplam 42 Milyon ABD Dolart
harcanmistir.

2003 yilinda ise tamami milli biitceden karsilanmak tizere Kaza Kara Noktast Projesi
kapsaminda; 55 adet kaza kara noktas: ve Devlet Demir Yollar1 otomatik kontrol bariyerleri ile
beraber 118 kaza potansiyeli yliksek olan kesimde kavsak tanzimi, sinyalizasyon, tirmanma seridi
teskili, oto korkuluk, dijital hiz sinrlayict yapimi, banket genisletilmesi gibi degisik ¢alismalar
yapimis olup, 9 Milyon ABD Dolart harcanmistir.

2004 yilinda da tamami milli bitceden karsilanmak tzere 93 adet kaza kara noktast ve kaza
potansiyeli yiksek kesim ile trafik giivenligine yonelik 50 adet hemzemin gegitte otomatik bariyer
tesis edilmesi islerinin yapilmasi i¢in 15 Trilyon TL 6denek tahsis edilmistir.

Kaza kara noktalarinin iyilestirilmesine iliskin ekonomik analizler yapilmakta olup, 2003 yilt
sonu itibariyle iyilestirilen yaklasitk 400 kaza kara noktasinda 4 yillik gézlem sonucunda iyilestirilen
kaza kara noktalarinda kaza sayisinda % 74, 6lu sayisinda % 85, yaralt sayisinda % 79 azalma
tespit edilmistir.

Kurulusumuzun sahip oldugu mevcut yol agt tzerinde, tutart 2004 yili birim fiyatlar ile 94
Trilyon TL. olan yaklastk 675 000 adet standart levha ile 140 000 m2 bilgi levhast bulunmaktadir.
Her yil bu diigey trafik isaret levhalarinin % 15’1 calinma, kursunlanma, bikilme, sert bir cisimle
cizilme, carplma ve benzeri nedenlerden, % 10’u ise cevre kosullart nedeniyle niteliklerini
kaybettiklerinden yurt capinda toplam % 25’inin yenilenmesi gerekmektedir.

Yol kullanicilarint bilgilendiren ve siirekli uyaran bu isaretlerin yenilenmesi igin trafik giivenligi
calismalart kapsaminda her yil 2004 yili fiyatlariyla disey isaretlemede yaklasik 24 Trilyon TL,
yatay isaretlemede yaklastk 30 Trilyon TL ve oto korkuluk onarimlart icin de yaklasik 15 Trilyon
TL olmak tizere toplam 69 Trilyon TL harcanmaktadir.



Bu nedenle her yil, yaklasik 46 000 km yolun yatay isaretlemesi serit gizgilerinin gerek iklim ve
yol sartlari, gerekse hatali kullanim nedeniyle yenilenmesi gerekmektedir. Bu galismalar igin 30
Trilyon TL tutarinda malzeme kullanilmaktadir.

Trafik giivenligi calismalarina biiyiik 6nem veren kurulusumuzun, 2005 yil igin 6nerilen Trafik
Givenligi yatirim 6denegini % 100 oraninda artirdigini da burada 6zellikle vurgulamak istiyorum.

Takdir edersiniz ki, tzerinde 6nemle durulmast gereken nokta, karayolu gtuvenliginin ancak
etkili karayolu giivenlik politikalariyla saglanacagi konusudur. Bu noktada Trafik Giivenligi Projesi
kapsaminda ortaya konulan “Tiurkiye I¢in Ulusal Trafik Guvenligi Programi, Ana Raporu”nda da
ifade edilen hususlarin sistemli olarak uygulamaya konulmasi: 6nem arz etmektedir.

Kiymetli misafirler,dinyanin ve tlkemizin en o6nemli problemlerinden biri olan trafik
kazalarinin azaltlarak kara yolu giivenliginin saglanmasina yonelik politikalarin ve tedbirlerin
belirlenecegi bu sura calismasinin verimli olacagina inantyorum.Farkli disiplinlerin ve farklt
organizasyonlarin sorumlulugunu ve ortak calismasini gerektiren trafik giivenliginin, ancak
tretilecek ortak hizmetlerle etkin ve verimli bir sekilde saglanabilecegini ve siirdirtlebilir gtivenli
trafik sisteminin tlke capinda yayginlastrilabilecegini belirtmek istiyorum.Suranin muhtelif
disiplinlerin ortak c¢abalarini sergilemeleri icin en iyl firsat oldugu inanciyla hepinize saygilar
sunuyorum.



